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INTRODUCTION

... De tous mes souvenirs, les meilleurs sont ceux de matins de printemps, la passerelle
enjambant la Meuse scintillante, une buée ténue enveloppant encore les choses, le vacarme
du marché aux légumes place Cockerill, puis, au bord du fleuve, la Goffe et sa bousculade
de paniers de fruits odorants et de comméres fessues... La-bas, de I’autre cété du fleuve
encombré de plusieurs rangs de péniches, ce sont les bains... Des matins comme celui-ci, il
semble que la Ville, pour m’amadouer, s’efforce de me montrer un visage simple et cor-
dial...”’

G. SIMENON - Pedigree

Qui pouvait mieux que Georges Simenon, enfant d’Outremeuse, résumer I’objet de
cette exposition ?

Au-dela de la concrétisation des valeurs urbanistiques actuelles, ce travail n’a de
sens que s’il aboutit a recréer une ambiance, @ retrouver un peu de cet esprit liégeois @ nul
autre pareil et surtout, d réinventer les rires des enfants au milieu du tumulte de la ville.

La rive droite, c’est pour moi plus qu’un projet : c’est la derniére berge quelque
peu oubliée par les grands travaux routiers; c’est Outremeuse jouant les grandes dames qui
se pavane en faisant la nique a ceux d’en face; c’est aussi quelques bdtiments prestigieux
qu’il faut metire en valeur ou quelques ensembles architecturaux qu’il importe de protéger;
c’est enfin la possibilité unique, @ une échéance acceptable, de rendre a la cité ce qui fit son
charme et sa magie :@ une certaine intimité avec le fleuve.

Cette volonté d’intégrer I’eau, la végétation, le revétement de sol et le mobilier
urbain comme autant d’éléments ludiques, doit permettre de réconcilier le Liégeois avec les
quais.

Ce schéma directeur d’aménagement se devait donc d’apporter une réponse globale
satisfaisante a la dégradation sournoise qui ronge petit a petit un espace jusqu’ici préservé
tant bien que mal. Que I’on songe au malheureux exemple des quais de la Dérivation si
proches. A cela, il fallait opposer une logique aussi forte et une détermination aussi farou-
che.

La consultation des associations et des habitants que j’ai organisée en février et en
avril 1986, a d’ailleurs démontré de facon éclatante a quel point pareille initiative était
attendue et encouragée.

Des études techniques trés poussées sur le bruit, la sécurité, le parcage et les reports
de flux de circulation, ont prouvé la faisabilité du projet a un coit acceptable pour
lensemble de la Communauté urbaine liégeoise moyennant une aide nationale ou régio-
nale relativement minime en regard des sommes investies annuellement dans la région.

Deés lors, en cette année 1987, Année Européenne de I’Environnement, signe d’une
préoccupation que je souhaite de plus en plus évidente a I’égard des problémes de revalori-
sation de notre patrimoine naturel et urbain, je n’aurai qu’un voeux a formuler : que
cette exposition soit le creuset d’une réflexion amenant tous les acteurs intervenant dans
I’aménagement de notre cadre de vie, a dégager de véritables synergies au-dela du cadre
étroit de leur compétence propre pour concrétiser, dans un avenir que j’espére proche, un
projet comme celui-ci qui pourrait inciter le visiteur étranger et le Liégeois a redécouvrir les
charmes de celle qui se prétend *’fille de la Meuse’’ et qui symboliserait ce renouveau
urbain dont les prémisses se font déja sentir ailleurs.

Echevin de I’Urbanisme,

R. YANS




PRESENTATION DES QUAIS DE LA RIVE DROITE

De tout temps, la Meuse a joué un réle primordial de trait d’union commercial, politique
et culturel entre Liége et les cités ou états voisins.

Cependant, notre XXéme siécle s’est caractérisé par une profonde mutation des moyens de
communication qui a relégué au plan anecdotique les relations jusque la assurées par le
cours d’eau. L’image dynamique et positive du fleuve s’est ternie au point de ne plus en
retenir que les éléments peu flatteurs ou pertubateurs : entrave a la circulation, problémes
d’hygiéne, risques diis aux crues... Depuis la seconde moitié du XXeme siécle, chaque
occasion est bonne pour rectifier, endiguer, canaliser... Aprés la deuxiéme guerre mon-
diale, I’espace ainsi récupéré sur le lit naturel du fleuve fut réaffecté dans la presque totalité
a la circulation terrestre dont les contraintes se faisaient toujours plus pressantes.

Dans la traversée de Liége, une berge de la Meuse et les 2 rives du canal de dérivation sont
exclusivement réservées au trafic automobile qui en a chassé petit a petit toutes les autres
activités (portuaires, commerciales ou récréatives) et dont les effets pervers se font a pré-
sent sentir sur un patrimoine résidentiel de plus en plus délaissé.

Une seule rive a gardé un aspect quelque peu différent : la rive droite, préservée presque
par hasard. Dans la traversée de Liége, cette berge se développe sur environ 3,5 Km entre le
pont Albert et le pont Atlas. La circulation, de type desserte de quartier, y est relativement
faible, compte tenu du peu de facilités offertes a la circulation automobile : circulation @
double sens avec paracage latéral, application des régles de priorité de droite aux croise-
ments avec les voiries tranversales, carrefours importants controlés aux signaux lumineux,
limitation de gabarit imposée par le faible tirant d’air de la passerelle Saucy. Cependant,
les quais Churchill et Van Beneden ont entamé une mutation qu’il semble peu désirable de
poursuivre.

La largeur aménageable entre I’alignement des facades et le mur d’eau est de 20 métres
moyenne avec des resserrements jusqu’a 14,5 meétres au quai Marcellis et 12,5 métres au
quai Sainte-Barbe ou autre élargissement jusqu’a 55 métres au quai Churchill et 30 métres
au quai des Tanneurs.

L’occupation spaciale est remarquablement constante : un terre-plein arboré plus ou
moins large en bord de fleuve, accueillant éventuellement du parcage parfois
anarchique : la chaussée d’une largeur de 8 métres en moyenne; un trottoir d’environ 1,5
meétre longeant les immeubles.

La fonction résidentielle domine largement dans la zone étudiée ou I’on recense 4000 per-
sonnes dont une part prépondérante vit en immeuble @ appartements multiples sur les

quais et en logements individuels dans les rues adjacentes.

En regard, la fonction commerciale et administrative est peu importante et trés disséminée.

Par contre, la densité des équipements culturels et de loisirs d’importance régionale voir

nationale, directement accessibles sur cette rive droite, est tout a fait exceptionnelle :

- le jardin d’acclimatation, le musée d’art moderne, les 2 clubs de sports nautiques lié-
geois, le Palais des Congreés de la Ville de Liége ainsi que le centre régional de radio-
télévision et un hétel de luxe sont groupés a ’extrémité amont de la zone étudiée,

- sur les berges, sont implantés d’importants établissements d’enseignement : la
Sfaculté de sciences naturelles de I’Université de Liége dont le bdtiment prestigieux
accueille divers musées originaux de réputation nationale, I’athénée Saucy, I’Institut
supérieur de la Province de Liége.

- A proximité immédiate, dans le pittoresque quartier d’Outremeuse, on trouve
’important complexe théatral de la place de I’Yser.

- En aval de la zone du shéma directeur proposé, se situe un centre d’activités a voca-
tion régionale : Plaine de sports et palais des sports, Hall des foires internationales.

De plus, le coeur commercial et administratif de Liége n’est situé qu’a quelques pas si l’on
franchit les ponts Kennedy, des Arches ou la passerelle Saucy.

Un chemin de halage assurait il n’y a guére les contacts entre la cité et son fleuve. Démen-
telé depuis les travaux de rectification du cours d’eau dans la premiére moitié du siécle, il
en subsiste des traces aux environs de la passerelle, du pont des Arches et du pont Maghin.
1l existe enfin pour les bateaux de plaisance un débarcadeére mal aménagé en aval de la pas-
serelle Saucy qui joue pour les piétons un rdle essentiel puisqu’elle rejoint les deux podles
historiques liégeois : I’ile et le centre.




PLAN DE LOCALISATION DE LA RIVE DROITE DE LA MEUSE
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LES OPTIONS GENERALES

Contraintes issues du programme d’aménagement

Les objectifs définis a I’origine en vue de réaliser I’aménagement continu de la rive droite
de la Meuse ont été les suivants :

diminuer la pression de ’automobile en éliminant notamment I’hypothése d’un
aménagement en voie rapide et favoriser les modes de déplacements lents (piétons -
cyclistes).

proposer des aménagements permettant une réappropriation de la rive droite par ses
habitants et les promeneurs liégeois ou étrangers. 1l s’agit de promouvoir et de déve-
lopper les activités culturelles et de loisirs préexistantes en les englobant dans une
entité spécifique (la rive droite) suffisamment forte et cohérente.

prendre en compte les aspects environnementaux et sociologiques,

tabler sur une situation favorable au développement d’un certain type de tourisme
nautique, pédestre ou vélocipédique et développer en conséquence la fonction
d’accueil de ces visiteurs en améliorant notamment les relations de cette rive avec le
fleuve et ses confluents ainsi qu’avec le centre ville.

Le programme d’aménagement qui est d la base de I’étude et qui constitue la traduction en
termes concrets des objectifs énoncés ci-dessus comporte trois facettes.

a.

Au point de vue des circulations

1°. Réseau automobile

Concevoir les espaces de circulation tels que par un ensemble de dispositions
adéquates (tracé, revétements, signalisation) les véhicules se déplacent a fai-
ble ou moyenne vitesse (30 a 60 Km/h) mais que simultanément la fluidité du
trafic soit assurée en certains points cruciaux.

2°.  Réseau cycliste

Etablir un itinéraire cyclable continu, du Pont Atlas au Pont Mativa tangen-
tiellement au centre ville en réduisant au minimum les points de conflits avec
le réseau automobile. Cet itinéraire doit constituer ’axe N.S d’un réseau
cycliste qui devrait progressivement étre mis en place sur le territoire urbain et
étendu en amont vers Chénée et les vallées de I’Ourthe et de la Vesdre et en
aval vers Herstal et la Hollande.

3°  Reéseau piéton
Etablir un itinéraire de promenade en bord de Meuse s’intégrant au réseau
piéton actuel et a ses extensions futures.
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Disposer des aires piétonnes pourvues des équipements nécessaires et desti-
nées a améliorer le caractére récréatif et touristique de la promenade et a ser-
vir de support a diverses activités collectives (jeux, manifestations, animation
permanente,...)

Ameénager des relations physiques avec le fleuve (péche, débarcadere...) Les
réseaux piéton et cycliste seront le vecteur essentiel de liaison des activités cul-
turelles et de loisirs proposées entre le parc de la Boverie et le parc de Coron-
meuse.

4°. Parcage.

Maintenir le plus grand nombre possible d’emplacements de parcage en rela-
tion avec les besoins correspondant aux activités exercées dans la zone étudiée
et assurer une bonne distribution des aires de stationnement.

5° Transports en commun.

Assurer une bonne accessibilité des points d’arrét par leur répartition et par
une disposition appropriée des communications piétonnes.
6°. Sécurité.

Garantir au mieux la sécurité des usagers dans les conflits.

Transports en commun / auto / cycliste / piétons, notamment par une défini-
tion claire pour tous les usagers de I’ordre de priorité des activités susceptibles
de se dérouler sur un domaine public.

Accorder une attention particuliére au traitement des intersections entre le

systéme de circulation mis en place sur la rive droite et les pénétrations du
systeme de circulation normal.

Au point de vue de la qualité du milieu.

Améliorer le paysage de la rive droite de la Meuse aussi bien en parcourant celle-ci
qu’en I’observant depuis I’autre rive.

Réduire les différentes formes de nuisances liées directement ou indirectement a la
présence des véhicules automobiles (bruit, pollution visuelle et olfactive,...)
Maintenir et développer la verdurisation des berges et aménager des vues intéressan-
tes sur le fleuve ou la rive opposée.

Au point de vue fonctionnel.

Préciser les dispositions urbanistiques qu’il est nécessaire de prendre de facon a ne
pas compromettre a terme les aménagements prévus ou déja réalisés.




LA CONSULTATION DES HABITANTS DE LA RIVE DROITE

1985

Le collége échevinal décide de faire élaborer un plan directeur d’aménagement de la rive
droite de la Meuse. L’objectif : proposer au Ministére des Travaux Publics maitre d’oeu-
vre éventuel, un plan visant a *’rendre la Meuse aux liégeois”’, c’est dire aux piétons et
cyclistes, favoriser les modes de circulation lente, la promenade, bref rendre ces quais a la
quiétude.

Parallélement, et afin que le projet (I’étude est confiée au Centre de Recherche en Archi-
tecture et en Urbanisme de I’Université de Liége), réponde aux préoccupations des habi-
tants, le Collége confie au Service Participation et a I’Institut de Sociologie de I’Université
de Liége, le soin de réaliser une consultation de la population directement concernée : les
habitants de la rive droite, les écoles, les associations.

Début 1986

4.500 foyers, écoles, associations, regcoivent un questionnaire. Environ 1.000 personnes
seules, en famille ou en groupe, répondent. Ce taux de réponses est trés satisfaisant,
d’autant que la majorité des réponses vont dans le méme sens. Voici quels sont les deiix
types de préoccupations relevées dans I’analyse des questionnaires :

1) Des remedes a apporter a une situation actuelle insatisfaisante (saleté, inconvénients
de la circulation...)

2) Les propositions d’aménagement en vue de réaliser le quai idéal.
1l faut des aires piétonnes, protégées, permettant la promenade : des zones de com-
merce - on suggere des bouquinistes, un kiosque, un restaurant au bord de la Meuse -
et des zones récréatives; une piste cyclable; des plantations; on souhaite également
une valorisation du fleuve, et sa dépollution :

Les principaux problémes a traiter en priorité sont :

1) Le bruit;

2) L’existence de plantations;

3) La sécurité, le stationnement, le mobilier urbain;
4) La largeur des trottoirs;

3) La circulation et I’accessibilité;

6) Le coiit;

7) L’aménagement d’aires diverses.

Juin 1986

Les résultats de cette enquéte, traités par ordinateur & I’Institut de Sociologie, ont été inté-
grés a I’ensemble des données a prendre en compte par le C.R.A.U. pour son étude.

Ainsi, des critéres tel que la limitation du bruit, ou Iinstallation de plantations apparais-
sent nettement dans le projet que vous pouvez voir aujourd’hui. Le cofit, lui aussi, a été
strictement limité.




LE PLAN DE.CIRCULATION

Sur base des options générales définies ci-avant, plusieurs solutions d’aménagement par
trongons étaient envisageables. C’est pourquoi, afin d’aider la Ville a choisir une variante
optimalisant toutes les contraintes, I’auteur de projet proposa de classer les divers scéna-
rios satisfaisants sur base de 5 critéres dits ’objectifs’’ parce que quantifiables.

1l s’agissait de : A) le cotit des aménagements.
B) 3 critéres environnementaux : la sécurité, le bruit, la géne visuelle
C) Paccessibilité ou la localisation des déficits en emplacements de
parcage.
On notera que 4 de ces 5 critéres (soit B et C ci-dessus) s’expriment en fonction de la circu-
lation automobile; la raison en est double :

1) la présence de véhicules sur le site étudié constitue de loin la contrainte la plus
lourde du point de vue fonctionnel et environnemental

2) I’aménagement de la rive droite doit s’inscrire dans le contexte de I’étude des
déplacements a Liege.

Le concept d’accessibilité mérite quelque explication car on ne déduira les seuils minima de
trafic susceptible de circuler sur un trongon donné.

L’accessibilité se comprend comme le rapport de I’offre en emplacements de parcage sur la
demande en emplacements affectant un trongon de voirie.

La demande en emplacements est directement proportionnelle a la population (nombre de
catégorie socio-professionnelle) ainsi qu’aux activités recensées dans les ilots bordant le
trongon de quai étudié et est, a ce titre, un indicateur fiable du minimum incompressible de
véhicules générés réellement par la zone considérée.

L’affectation de I’espace public ou privé, la démographie, le relevé des activités, parame-
tres dont la connaissance est indispensable pour appréhender les seuils d’accessibilité tron-
con par trongon, ont fait I’objet d’une étude fouillée sur place en 1986. Les résultats obte-
nus ont été extrapolés jusqu’a saturation compléte des potentialités d’accueil de popula-
tion et d’activités sur les quais de la rive droite, moyennant un scénario raisonnable de
développement.

Les seuils de trafics internes sont repris au tableau 1 ci-apres.

Tableau 1

Trongcon de quai

Seuils

UVP/H Marcellis Churchill ~ Van Beneden De Gaulle Tanneurs Ste-Barbe Kurth A Kurth B
Seuil de trafic
interne actuel 325 256 515 217 185 91 287 423

Seuil de trafic

interne a saturation (357) (282) (543) (270) (185) (91) (475) (574)

Ces seuils sont a comparer aux valeurs moyennes a I’heure de pointe relevées aux principaux car-
refours et voies d’accés de I’ile d’Outremeuse lors des comptages effectués les 21 et 22 avril 1986
conjointement par la Ville et les 2 bureaux d’étude chargés respectivement du projet rive droite
(CRAU) et de I’étude des déplacements (CREAT) (voir tableau 2 ci-apres).

Tableau 2
Trongon de quai
Charges
UVP/H pointe Marcellis Churchill ~ Van Beneden De Gaulle Tanneurs Ste-Barbe Kurth A Kurth B
Sens aval vers amont / 555 789 501 465 448 476 526
Sens amont vers aval 262 243 563 87 160 227 374 615
Total 262 798 1.352 588 625 675 850 1.141




La différence (charge relevée a I’heure de pointe - seuil de trafic interne) permet d’appré-
cier le volume éventuellement compressible des véhicules *’en transit’’.

Ainsi, différents scénarios d’aménagement satisfaisant aux options générales ont fait
lobjet d’une étude de simulation des déplacements dans le but de déterminer, sur le terri-
toire visé, un shéma de circulation cohérent avec les objectifs initiaux et d’évaluer, sur les
axes alternatifs, I'importance des reports de véhicules transitant actuellement par la rive
droite.

Dans ses grandes lignes, le shéma se présente comme suit :
A. Secteur nord de I’ile (Pont Atlas - Pont Maghin)

Afin de ne pas surcharger les quais de la dérivation ou un réel
probléme de trafic se pose et pour tenir compte de la valeur élevée du seuil de trafic interne
sur le quai G. Kurth, il a été décidé de ne pas modifier la situation actuelle. Le quai conti-
nue a jouer son role d’axe drainant le quartier. Le parcage est amélioré en des endroits
Judicieusement choisis.

B. secteur central de I’ile (Pont Maghin - Pont Kennedy)

Les quais Ste-Barbe, des Tanneurs et de Gaulle, proches du
centre urbain et a faible valeur du seuil de trafic interne sont aménagés en *’zones résiden-
tielles” ce qui a pour effet de reporter le trafic *’non local”’ sur des axes alternatifs
notamment : - les quais de la rive gauche

- la dorsale interne au quartier composée de boulevards et de rues a débit
satisfaisant.
Ces quais ne sont accessibles que via cette dorsale interne tandis que I’évacuation du trafic
local est organisée vers les ponts Maghin et des Arches.

L’envergure des équipements riverains et la desserte du quar-
tier de l'ile, plaident pour le maintien non négligeable sur le quai Van beneden emprunté
également par des lignes de transports en commun.

Toutefois, on a cherché a limiter raisonnablement le transit en pénalisant la traversée du

carrefour Kennedy. Il est vraisemblable que cette redistribution du trafic sera sensible sur
les quais de la rive gauche de la dérivation entre les ponts d’Amercoeur et de Longdoz,
zone ou le plan de circulation prévoit a terme une mutation assez fondamentale de la situa-
tion actuelle.

C. Secteur sud de Uile (Pont Kennedy - Pont Albert et au-deld)

Le plan de circulation retenu pour ce secteur modifie peu la
situation actuelle si ce n’est les pénalités de Huy et Albert, le report du trafic de transit loin
des rues a vocation résidentielles que sont la rue des Fories et la rue du Parc qui retrouvent
ainsi une certaine quiétude. Cette mesure permet également une désserte plus efficace des
équipements implantés dans le parc de la Boverie.

Les propositions ci-dessus sont sous-tendues par divers préalables dont :

- adéquation de ce plan particulier des circulations au plan
général des déplacements dans la ville de Liége.

- amélioration du réseau de transit sur les quais de la rive
droite (continuité dans les 2 sens assurée aux abords du pont des Arches)

- étalement dans le temps des réalisations en rive droite, ce
qui amortit considérablement I’impact des reports de circulation mis en évidence.
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QUAI VAN BENEDEN







QUAI CHURCHILL

Importantes modifications a la trémie du Pont Kennedy qui n’est plus accessible aux véhi-
cules automobiles mais est réservée @ la circulation cycliste et piétonne. La circulation
automobile se déroule sur une chaussée a double sens de circulation le long des immeubles,
assurant la liaison quai Marcellis - quai Churchill-Pont Kennedy.

Franchissement a niveau du carrefour du pont Kennedy avec protection par signalisation
lumineuse.

Il s’est révélé au cours de I’étude que le probléme du parking était crutial sur le quai Chur-
chill. Plusieurs variantes d’aménagement sont proposées sans modifier sensiblement la
répartition des surfaces attribuées aux différentes fonctions

a) Parking en surface sans plantations nouvelles :
104 emplacements (contre 106 actuellement)

b)  Parking en surface avec plantation : 88 emplacements

c¢) Parking en surface avec plantation et 1 ou 2 niveaux de parking
enterré : 48 emplacements en surface et 110 ou 216 en sous-sol.

La circulation non motorisée se développe sur une aire mixte (loisirs et circulation) relati-
vement large en bord de Meuse, en relation directe avec le quai Marcellis et le quai Van
Beneden par le passage souterrain réaménagé au droit du pont Kennedy.

14

QUAI VAN BENEDEN

1l fallait ici concilier plusieurs objectifs contracdictoires :

1)

2)

3)

L’étude des déplacements a mis en évidence la nécessité du maintien d’une circula-
tion aisée Outremeuse-Rive gauche par le quai Van Beneden, pour désengorger
quelque peu la Place Sylvain Dupuis tant qu’un réaménagement fondamental de la
rive gauche entre le Pont des Arches et le Pont Kennedy ne sera pas mis en oeuvre.

Réappropriation de I’espace au profit d’activités de loisirs en liaison avec le fleuve.

Mise en évidence du caractére prestigieux de I’Institut de Zoologie propre a une
exploitation touristique plus intense. Ce bdtiment est actuellement, en nombre
d’entrées enregistrées, le deuxiéme musée liégeois. De plus, les salles de cours de
I’Université lui donne une vie intense a tous les moments de la journée.

Le projet comporte donc :

- Circulation a double sens entre le Boulevard Saucy et le Pont Ken-
nedy, le long des immeubles.

- aires de parcage pour les voitures particuliéres (64 emplacements con-
tre 53 actuellement) et autocars de tourisme

- circulation piétonne et cycliste en bord de Meuse dans des espaces tan-
tot mixtes, la ou les surfaces disponibles le permettent, tantét spéciali-
S€s.

- Réalisation d’un quai d’accostage face a I’Institut de Zoologie et mise
en évidence du bdtiment par des plantations et un traitement particu-
lier des revétements de chaussée et trottoirs.




QUAI CHURCHILL
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QUAI CHURCHILL



QUAI DE GAULLE

Ce quai est aménagé en zone résidentielle ce qui signifie que I’on a imposé une stricte limi-
tation de la circulation de transit qui est rejetée soit en rive gauche, soit vers la dérivation,
ce que permettent les flux enregistrés lors de I’étude des déplacements. Un systéme de sens
unique au droit du Pont des Arches garantit la réalisation de cet objectif, les accés au quai
se faisant par la rue St-Eloi et le boulevard Saucy. Le principe de la zone résidentielle
induit une mixité compleéte des activités de circulation motorisée ou non et de loisirs. Les
aires de parcage sont organisées pour répondre aux besoins des riverains.

Un débarcadeére continu depuis la passerelle jusqu’au Pont des Arches assure I’accostage
des bateaux de tourisme en faisant de cet endroit un petit port de plaisance. On profite de
cet équipement pour organiser les ligisons piétonnes et cyclistes sous le pont des Arches.
Des liaisons soignées sont prévues entre le quai et la Passerelle.

QUAI DES TANNEURS ET QUAI Ste-BARBE

Les quais de Gaulle et des Tanneurs sont rattachés géographiquement et organiquement au
centre ville. Un traitement similaire, un peu plus prestigieux leur est réservé afin d’exploiter
pleinement leur potentialité touristique et leur réle polarisateur d’activités.

Comme pour le quai de Gaulle, la circulation de transit est proscrite entre le pont Maghin
et le Pont des Arches par des mesures de police : sens unique au droit des 2 ponts interdi-
sant les accés et ne permettant que les évacuations.

Tous les acces a ces 2 quais se font via ’intérieur du quartier (place Ste-Barbe, rue des Tan-
neurs, rue M. Polain, rue du Pdquier). Les aménagements sont de type résidentiel, les cir-
culations et les activités se mélant sur la totalité de I’espace disponible.

1l est prévu sur le quai des Tanneurs un espace libre suffisamment important pour en faire
le réceptacle d’activités mobilisant un public nombreux (spectacles, extension de la Batte,
musée en plein air, etc...). Les emplacements de parcage perdus sur le quai (déficit des 88
emplacements par rapport a la situation actuelle) sont reportées sur la place Jehan Le Bel
ou l’on projette I’'implantation d’un ouvrage pouvant accueillir 150 emplacements (au lieu
de 84 actuellement).

Un espace ludique (mini-foot ou autre) est prévu au pied des buildings Tchantcheés et
Nanesse comme dans la situation actuelle. Des dénivellations de terrain agrémentent
P’espace. Le contact visuel avec le fleuve est rétabli par la suppression en certains endroits
du garde-corps en béton par un garde-corps ajouré.

Le projet réorganise également la place Ste-Barbe sur le mode ’’zone résidentielle’’.
La continuité piétonne et cycliste est assurée par le passage sous ie pont Maghin exsitant
déja.
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QUAI DES TANNEURS ET QUAI Ste-BARBE
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LE QUAI DE GAULLE
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QUAI G. KURTH
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QUAI G. KUTH

Etant donné sa longueur et son étroitesse, le quai G. Kurth se préte peu a des aménage-
ments sophistiqués. La situation actuelle n’est pratiquement pas modifiée. La circulation
s’effectue en double sens avec parcage longitudinal des deux cotés. Cette disposition
entraine un déficit en emplacements relativement peu important étant donné les aménage-
ments prévus vers le Pont Atlas et a I’angle de la rue Dos Fanchon (déficit de 17 emplace-
ments). Il faut signaler que la demande n’est pas excessivement pressante d cet endroit sauf
a 3 endroits (Home Brull, rue Dos Fanchon et Intercom) ou I’on a cherché a intensifier
l’offre en emplacements.

Les circulations non motorisées sont organisées sur des espaces spécialisés en bordure de
Meuse. Dans la mesure du possible, le contact visuel avec le fleuve est réhabilité par la sup-
pression du garde-corps massif en béton et son remplacement par un garde-corps ajouré ce
qui permet de gagner également 80 cm d’espace sur la longueur du quai.

CONCLUSIONS :

Le projet présenté ici constitue sans aucun doute la premiére étape d’une réflexion sur le
réaménagement des berges de la Meuse justifié par le développement excessif de la circula-
tion automobile en milieu urbain.

Le projet dépasse bien entendu le strict intérét local et, au dela des contraintes légales qui
pousseraient diverses administrations a agir ponctuellement dans le domaine de leur com-
pétence propre, il s’agit pour la ville de Liége de rechercher de véritables synergies afin
d’aboutir a sa concrétisation.

24




Editeur responsable : SERVICE DE L’URBANISME de la Ville de Liége,
10, quai de la Batte - 4000 LIEGE - Tél. 041/22.08.00

PRIX DE VENTE : 100 francs.

IMPRIMERIE A.Z. PRINT 25, rue Surlet - LIEGE Tél. 041/41.23.31

)

AUTEUR DE L’ETUDE

CRAU : Centre de Recherche en Architecture et Urbanisme

FACULTE DES SCIENCES APPLIQUEES :
Université de Liege, 6 Quai Banning - 4000 LIEGE

J. P. COLETTE : Responsable de recherche
Ph. GALLOY, Th. LEJEUNE : Collaborateurs
Le suivi de I’étude a été assuré par un comité d’accompagnement composé des services

techniques de la Ville de Liége sous la présidence de M"™ Raymond YANS, échevin de
l’urbanisme de I’aménagement du territoire et des transports.

Le dossier final présenté dans cette brochure a é1é approuvé par le collége des Bourgmes-
tres et Echevins de la Ville de Liége en mars 1987.

<

TABLE DES MATIERES

Introduction ........... ... ... page 1
Présentation des Quais de la Rivedroite ............................ page 2
Les options générales . ........ e e page 4
La consultation des habitants de la Rive Droite ...................... page 5
Leplande circulation ............... .. ... .0 i uiiiiiiinainnn. page 8
Place d’Italie - Quai Marcellis ............... ... .. cccciiiiiiiiii.. page 10
Quai Van Beneden ................ ..., page 12
Quai Churchill . .......... .. page 14
Quaide Gaulle ......... ... ... . . . . . . . i, page 17
Quai des Tanneurs et Quai Ste-Barbe ....................ccccc.c.... page 17
Quai G. Kurth . ... ... .. i e page 22
COonClUSIONS ... .. page 24




