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Monsieur le Ministre Philippe Henry

Introduction



24 mars 2010 : décision du Gouvernement wallon : 
tracé de base du tram et axes structurants

Septembre 2010 : atributon du marché d’assistance 
technique, juridique, financière et méthodologique

Mars 2011 : atributon du marché d’étude technique

Avril 2011 : 1er Comité Exécutf:
lancement des études techniques

Octobre 2011 : 2e Comité Exécutf:
Affinage du tracé

Ligne du temps



Vous voyez : Le tram à Liège

Vous ne voyez pas encore : 

  Mobilité : 

•   La refonte totale de l’offre 

TEC

•   La hiérarchisation du 

service

   Aménagement du territoire :

•   Soutien aux noyaux 

urbains et espace public

•   Identité et urbanité

Le tram: partie émergée de l’iceberg
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Organigramme



Décisions à prendre lors de ce Comité 

Variantes :

- dans le quartier des Guillemins 

 passage par Varin-Esplanade-Blonden
ou
  Passage Sclessin - Buisseret – Rue des Guillemins



Décisions à prendre lors de ce Comité 

Variantes : 

- dans le quartier de Feronstrée

èpassage à double sens par Feronstrée
ou
èpassage à double sens par Léopold – Cité – Quais
ou
è Passage à simple sens dans Feronstrée et simple   
  sens par Léopold – Cité - Quais
      



Décisions à prendre lors de ce Comité 

Variantes : 

- A Herstal

èpassage par le tracé de base
ou
 passage par le boulevard Zénobe Gramme – 
Grand Puits - Crucifix



Décisions à prendre lors de ce Comité 

 - Choix de l’emplacement du dépôt : 

èTilleur
ou
èDroixhe
ou
èHerstal



Le choix sur les alternatives: 

Monsieur Jean-Marc VANDENBROUCKE, 
Administrateur Général de la SRWT



•  Quartier des Guillemins

•  Quartier Féronstrée

•  Herstal

•  Localisation du dépôt

Analyse multicritère des variantes du tracé



Guillemins: 2 variantes

• 5a : Variante Varin-Paradis
• 5b : Variante Buisseret-Guillemins



• Enjeux urbains 

• Enjeux de mobilité 

• Enjeux techniques 

• Enjeux socio-économiques

• Enjeux d’exploitation 

Critères étudiés



• Pas de station place des Franchises
• Pas de station au carrefour Dartois-Guillemins
• Vie locale perturbée

Analyse Buisseret - Guillemins



L’arrêt de tram situé avec les arrêts de bus.

Analyse Buisseret - Guillemins



Analyse Buisseret - Guillemins

L’arrêt de tram situé avec
les arrêts de bus.



Analyse Buisseret - Guillemins

Contraintes (détours) pour les bus non-reportables sur le tram. 



Analyse Varin - Paradis

Bonne cohérence avec les grands projets urbains.



Analyse Varin - Paradis

Bon équilibre de la place des Guillemins



• Peu de suppression de places de stationnement
• Préserve la vie locale

Analyse Varin - Paradis



Conclusion détaillée



Synthèse



Le choix sur les alternatives: 
synthèse des décisions

      
Monsieur le Ministre Philippe Henry



Féronstrée



Deux endroits critiques : 
- début de Féronstrée 
- échevinat de l’urbanisme

Option Féronstrée



Féronstrée piétonnier mais :

• Livraisons ?

• Stationnement ?

• Déménagements ?

• Travaux ?

• Accès services urgence ?

• Collecte des déchets ?

• Vitesse commerciale limitée !

• …

Vie locale



• Grosses perturbations de la mobilité
• Nécessite beaucoup d’aménagement sur les voiries locales

Option Léopold / Quai



• Conjonction tram – marché difficile
• Pérennité du marché risque d’être mise en jeu

La Batte



• Carrefour problématique
• Exploitation jours de marché

Exploitation



• Solution mixte associant les deux variantes
• Neutralise les gros inconvénients de chaque option

Variante dissociée



Synthèse Féronstrée



Le choix sur les alternatives: 
synthèse des décisions

      
Monsieur le Ministre Philippe Henry



Tracé de base

Herstal

Variante « Zénobe Gramme »



• Enjeux urbains

• Enjeux de mobilité

• Enjeux techniques

Critérisation



• Tracé en dehors des voiries existantes
• Énormes impacts sur le bâti

Tracé de base



Nombre très important d’expropriations

Tracé de base



Quelques expropriations semblent nécessaires

Variante Zénobe Gramme



Variante Zénobe Gramme



Conclusions détaillées



Synthèse



Le choix sur les alternatives: 
synthèse des décisions

      
Monsieur le Ministre Philippe Henry



Le dépôt



• Terrain pas assez grand
• Situé en bout de ligne : surcoûts !

Le dépôt: Tilleur



• Situé en bout de ligne : surcoûts !
• Nécessité de dispositifs d’isolation des habitats

Le dépôt: Herstal



• Terrain pollué
• Surcoût de construction

Le dépôt: Bressoux



• Economies d’exploitation
• Qui compensent les surcoûts de construction
• Connexion de Droixhe au réseau de tram

Le dépôt: Bressoux



Synthèse



Le choix sur les alternatives: 
synthèse des décisions

      
Monsieur le Ministre Philippe Henry



A recevoir

Tracé définitif sans les variantesSynthèse des décisions
1 seul tracé
29 stations
17,6 km de voies entre Jemeppe et Herstal
1,1 km de voies pour l’antenne de Droixhe



Tracé ayant fait l’objet de l’étude

Monsieur Jean-Marc VANDENBROUCKE, 
Administrateur Général de la SRWT



Analyse du tracé



Tronçon 1



Pont de Seraing

Campus 2000

Rue du Gosson

Rue sous les vignes

Ville de Seraing

• Maintien de la circulation locale
• Stationnement à compenser (P+R)
• Expropriation de deux bâtiments industriels



Tronçon 2



Tilleur
Rue Ferdinand Nicolay

Commune de Saint-Nicolas

• Circulation automobile vers Liège maintenue
• Stationnement riverains rue des Martyrs à compenser
• Création de carrefours sur le quai du Halage à prévoir
• Expropriations partielles + 2 maisons

Rue Vinave

Rue de l’Industrie

Rue des M
artyrsQuai du Halage

P+R

Eglise

Pont SNCB



Tronçon 3



Ferblatil

Rue Ernest Solvay

Ville de Liège

• Création d’un P+R et d’un pôle Bus-Tram
• Accessibilité aux usines à maintenir
• 1sens de circulation rue Ernest Solvay
• Accessibilité rue Verte voie à double sens
• Création de carrefour(s) sur le quai Vercour
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Jemeppe Ferblatil Place 
Ferrer

Herstal

Tram

Bus de substitution

Exploitation durant les matchs

Standard
Périmètre 

de 
sécurité



Sclessin
Rue Ernest Solvay

Ville de Liège

• Rue Ernest Solvay réservée à la circulation locale et aux accès riverains
• Stationnement riverains rue Ernest Solvay à compenser
• 1sens de circulation rue Ernest Solvay
• Accessibilité à maintenir par le Pont des Modeleurs et par la rue des Pampres
• Accessibilité via les quais à prévoir

Pont des Modeleurs

Quai Timmermans
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Tronçon 4



Val Benoit
Rue Ernest Solvay

Ville de Liège

• Rue Ernest Solvay :
- simple sens jusqu’à A. Stevart
- double sens entre A. Stevart et échangeur E25/E40

• Pont de l’Avenue des Tilleuls, gabarit à revoir pour accessibilité locale aux 
quartiers Gerlache et Cointe

Pont de l’ Avenue des Tilleuls
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Quai Timmermans

Cointe

Pont de Fragnée
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Général Leman



Tronçon 5



Général Leman

Ville de Liège

Guillemins

Paradis

Blonden



Tronçon 6



Charlemagne

Ville de Liège

• Insertion du tram sur le site propre actuel
• Création de deux stations supplémentaires : Lonhienne et Opéra

Bd d’Avroy

Blonden

Pont d’Avroy

Lonhienne

Opéra

Saint-Lambert

Trém
ie Ste M
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Rue Saint-Gilles

Bd de la Sauvenière
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Tronçon 7



Saint-Lambert

Ville de Liège

Velbruck Maghin



Tronçon 8



Maghin

Ville de Liège

• Insertion du tram sur le site propre actuel
• Création du carrefour pour une meilleure accessibilité au quartier Nord 

Rue Saint-Léonard

Rue Saint-Léonard

Rue Saint-Léonard

Marengo Atlas

Coronmeuse

Quai Saint-Léonard

Quai de Coronmeuse

Autoroute E25
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Antenne de Droixhe



Ville de Liège

De Geer

Avenue
de Lille

Atlas

Coronmeuse

Marexhe

Autoroute E25
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Tronçons 9 et 10





Principes d’exploitation du tram

Monsieur Jean-Marc VANDENBROUCKE, 
Administrateur Général de la SRWT



Deux lignes, exploitation de la branche Droixhe depuis Jemeppe

Scénario



Schéma d’exploitation envisagé

Double Fréquence Simple FréquenceSimple Fréquence



Cellule de communication

Monsieur Jean-Marc VANDENBROUCKE, 
Administrateur Général de la SRWT



Lancement d’un cahier des charges afin de sélectionner un partenaire de
communication venant en appui de la Commission Communication Tram
de Liège.

Création d’une cellule de communication



      
Monsieur le Ministre Philippe Henry

Conclusions



Octobre 2011 : 2e Comité Exécutf:
Affinage du tracé

Octobre 2011 : Adopton du tracé fin par le Gouvernement 
wallon (variantes, dépôt)

Avril-septembre 2012 : étude d’incidence environnementale, 
adopton du tracé définitf

Septembre 2012 : Cahier des charges du PPP publié

Janvier – octobre 2013 : demandes de 
permis unique

Avril 2014 : sélecton du partenaire privé, 
ratficaton par le Gouvernement wallon

Mai 2014 : début de la mission du 
partenaire privé, début des travaux

Juin 2017 : fin des travaux
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